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Estradas que levavam para fora de Rafah foram sufocadas com longas colunas jovens e velhos,
doentes ou saudaveis? montando 6 caminhdes sobrecarregado a caminhonete sobrecarregadas -
carros batidos; carrinho do p6nei. Muitos andaram carregando seus pertencees sob um sol
abrandante 6 no verao: alguns eram empurrado nas cadeiras-de rodas (ou mesmo carregado).
Mais de 150 mil pessoas fugiram do Rafah — um 6 dos maiores deslocamentos por muitos meses
desde que as Forcas Israelenses da Defesa ordenaram a evacuacao das vizinhanca, pouco antes
6 mesmo disso ter tomado o controle sobre os limites com Egito para leste na terca-feira no
territdrio onde se dizia 6 ser uma “operacao precisa e limitada” (IDF) contrabandeando armas ou
fundos Gaza.

Esse atague parece ter sido apenas um precursor 6 do assalto mais amplo ameacado por Israel,
apesar dos repetidos pedidos de contencdo da ONU e agéncias humanitéaria.

Mais perto do desastre aério: historia de um pouso quase
desastroso Austin

As condicdes climaticas estavam téo ruins quanto podiam ser, com neblina espessa. Os pilotos
de um avido cargueiro da FedEx ndo conseguiam ver a pista de decolagem ou o aeroporto
Austin-Bergstrom International Airport. No entanto, eles sao treinados para abordagens do tipo
"Categoria IlI" - um procedimento de abordagem automatizado que os pilotos nao precisam ver
para pousar, desde que tudo no avido esteja funcionando corretamente. E estava.

Mas um erro humano na torre de controle de trafego aéreo e a falta de tecnologia de seguranca
critica fizeram com que a aeronave da FedEx se aproximasse a cerca de 150 pés (46 metros) de
um avido da Southwest com 128 pessoas a bordo, de acordo com um relatério da National
Transportation Safety Board sobre o incidente de 4 de fevereiro de 2024.

Um momento choqueante

"Eu vi a silhueta do outro avido, o que € quando eu gritei '‘Desvie. Desvie. Desvie'," disse 0
Primeiro Oficial Robert Bradeen sua primeira entrevista na televisdo sobre o incidente.

"Foi definitivamente um momento chocante. Vocé ndo espera ver um avido tao proximo. E vocé
espera nunca ver um avido tao préximo," disse Bradeen.

O Capitdo Hugo Carvajal iniciou o procedimento de desvio e a aeronave da FedEXx subiu
seguranca.



"Eu sabia que estava muito perto porque eu conhecia o tom de voz de Rob quando ele disse,
'desvie'," disse Carvajal. "E entéo o foco é apenas se afastar do solo, se afastar do avido."

Um incidente Austin e uma lista crescente de quase acidentes

O incidente Austin é agora conhecido como o mais proximo de uma colisdo durante um periodo
gue elas estavam acontecendo aeroportos costa a costa. A National Transportation Safety Board
investigou mais de uma duzia de casos semelhantes desde o inicio do ano passado.

Em outro caso, pilotos heroicos como Bradeen e Carvajal mantiveram cursos de coliséo de se
tornarem desastres mortais. Na sexta-feira, a dupla recebeu o Prémio de Superior Aeronadtica de
sua unido por sua equipe e vigilancia que impediram o que teria sido o pior desastre aéreo
décadas.

A dupla atribui sua resposta rapida a treinamento e experiéncia. Carvajal estd na FedEx ha 22
anos; Bradeen voa para a empresa ha cerca de cinco anos e meio.

A viagem era rotineira até que nao o fosse mais. Os dois brevearam a abordagem antes de
embarcarem no avido Memphis e brevearam voo. E eles se repetiram treinando para a
abordagem da Categoria lll.

"Foi muito rotineiro até o fim," disse Bradeen.

Mas cerca de trés milhas do pouso, eles ficaram inquietos quando um controlador de trafego
aereo autorizou o voo da Southwest a decolar na frente deles.

"Ouvimos a Southwest se registrar e entdo a torre a autorizou, o que nos surpreendeu aos dois.
Ndés nos olhamos um pouco e expressamos um pouco de ceticismo a respeito. E Hugo
perguntou-me se estdvamos ainda autorizados a pousar, o que eu confirmei,” disse Bradeen.

O Boeing 737 da Southwest ficou no centro da pista por 19 segundos, de acordo com o relatério
da NTSB, enquanto o Boeing 767 da FedEx se aproximava nele no nevoeiro. A consciéncia dos
pilotos foi aumentada, mas Bradeen disse que ndo percebeu que uma colisdo era iminente até
cerca de 100 ou 150 pés de distancia.

"Eu estava olhando para fora porque estdvamos preocupados. Entédo eu estava alternando entre
sistemas internos e olhando sobre o para-brisa no silhueta do avido da Southwest e na zona de
toque. E eu vi a luz de posicao no silhueta do avidao da Southwest sobre o para-brisa com
fechamento.”

E ele chamou para o desvio. Olhar para fora do avido durante tal abordagem néo é tipico, disse
Bradeen, mas porque ele estava incerto sobre a localizacéo do avido da Southwest, ele estava
alternando entre sistemas internos e externos.

"E felizmente eu consegui olhar para fora no momento certo e vé-lo."

Sorte, mais anos de experiéncia.

"Isso poderia ter sido uma tragédia. Se ndo tivéssemos dois pilotos bem treinados e qualificados

no cockpit naquele dia, poderiamos certamente estar contando uma histéria muito diferente
agora," disse o Capitdo Jason Ambrosi, presidente da Air Line Pilots Association.

Recomendacdes da NTSB

A NTSB emitiu sete recomendacdes junho com base no incidente Austin, incluindo a instalagéao
de tecnologia todos os aeroportos comerciais para detectar o movimento de aeronaves e veiculos
no solo. A Administracdo Federal de Aviacdo disse que instalaria um sistema de deteccao de
superficie alguns aeroportos até o final de 2025. Austin seria um dos aeroportos.

Carvajal disse que "obter os dolares para apoiar esse tipo de equipamento todos os campos de
aviacao" é importante. Ele sublinhou que ter dois pilotos cada cockpit € critico para a seguranca.
"Esse incidente poderia ter sido catastréfico. Se nao fosse pelas acgdes herdicas da tripulagédo da
FedEx," disse Jennifer Homendy, a presidente da NTSB, durante uma audiéncia na primavera.



Ela agradeceu aos pilotos por salvar vidas.
Véem a si mesmos como hergis?

"Isso depende da perspectiva,” disse Bradeen. "Para nés, nds fizemos nossa parte. E o que
somos treinados para fazer."
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